SheDrivesMobility 118 - Power Shift

Katja (0:15)

Hallo und herzlich willkommen zu She Drives Mobility. Mein Name
ist Katja Diehl. Alle 14 Tage lade ich mir Menschen ein, um Uber
Aspekte der Mobilitatswende zu sprechen. Das ist manchmal ganz
nah dran, da gibt es manchmal ganz konkrete Lésungen, die leider
nicht geférdert werden auf Bundesebene. Und manchmal ist es ein
bisschen weiter weg, auch um euer Verstandnis zu scharfen da-
von, warum wir endlich weniger Autos brauchen. Aktuell ist die in-
ternationale Automobilausstellung in Miinchen und da kann noch
so viel Mobility dran geschrieben werden, wenn ihr die Bilder ge-
sehen habt. Es geht ums Auto, es hat vier Rader, es geht um Pri-
vatbesitz, es geht um Absatzzahlen, es geht immer noch darum,
dass diese Industrie Schllsselindustrie genannt wird. Der Kanzler
fahrt hin, der Verkehrsminister fahrt hin. Ich war auf einer viel bes-
seren Veranstaltung in Berlin auf der Zukunft Nahverkehr und da
werden Staatssekretare hingeschickt und das zeigt schon, die
Wertschiatzung gegeniiber OPNV ist immer noch nicht gestiegen.
Was ich verwerflich finde. Aber ich denke, das kénnt ihr euch auch
schon denken. Ich habe jetzt heute den finalen Teil des Trios, das
ich euch ja zusammengestellt habe. Wir haben angefangen mit UIf,
der als Biobauer Volkswagen verklagt. Unter anderem auch des-
wegen, weil Volkswagen genauso viel CO2 emittiert wie Australien
oder auch ganz Deutschland. Das muUsst ihr euch mal reinziehen.
Wie ein ganzer Staat. So krass, oder? Und deswegen sollten natUr-
lich Konzerne auch wie Staaten behandelt werden und sich ans Pa-

riser Abkommen halten. Damit haben wir angefangen. Danke auch



furs Feedback. Viele haben UlIf als sehr inspirierend und positiv
witend erlebt. Ich sehe das genauso. Es braucht gute Wut. Mit
Fleck mal andern wir nichts. Der zweite Teil ging um Agro-Spritz.
Die werden heutzutage oft auch Bio-Fuels genannt. Letztlich geht
es aber darum, dass wir, um unsere Hypermobilitat aufrechtzuer-
halten, Lebensmittel in den Tank kippen wollen. Und da haben
euch drei Menschen von unterschiedlichen Umweltverbanden die
Aspekte aufgezeigt, was es an Flachenfrald bedeutet, was es an
Abholzung bedeutet, was es an Verstarkung der Erndhrungskrise
bedeutet. Also wenn ihr kdnnt, schreibt bitte auch in Sachen EU-
Parlament eure Menschen an, die da sitzen, dass da dieses Gesetz
oder diese Richtlinie, die geplant ist und von der auch im Text und
im Podcast die Rede ist, nicht durchkommt. Heute wenden wir uns
den Mitteilen zu. Guckt euch mal so ein deutsches Auto an. Und
dann Uberlegt mal, was an diesem Auto ist eigentlich wirklich
deutsch? Manchmal ja noch nicht mal die Produktionsorte, wo sie
zusammengeschraubt werden. Also da bleibt nicht so viel Ubrig,
denn als Deutschland sind wir sehr ressourcenschwach. Wir sind
von Erdol abhangig, dass uns Despoten verkaufen. Wir sind von
Dingen aus Asien abhangig. lhr habt von der Chip-Krise gehoért, wo
ganz viele Autos nicht gebaut werden konnten, weil die Chips halt
auch woanders herkommen und die Lieferketten jaimmer mal zu-
sammenbrechen. Ja und heute geht es um Metalle. Und Metalle
sind ein rares Gut. Nicht nur, weil wir keine eigenen Metalle hier in
Deutschland abbauen kénnen, sondern auch, weil diese Metalle
bitte nur noch aus der Erde geholt werden fir Produkte, die wir
wirklich benétigen und dann auch in die Kreislaufwirtschaft ge-
hen, also recycelt werden. PowerShift ist eine NGO, die sich genau
diesem Thema, aber auch anderen widmet. Ich habe mit Hannah

darlber gesprochen, was auch hier gerade in Sachen EU versucht



wird zu lobbyieren, dass das alles als unproblematisch geframed
wird. Steigende Zulassungszahlen bei Pkw zu feiern als Erfolg ei-
ner Branche, die nur Autos herstellen will, das lag mir diese Woche
sehr im Magen. Vor allen Dingen haben sich FDP-Politiker, muss ich
nicht gendern, dariber gefreut, dass auch die 18- bis 24-Jahrigen
steigende Autobesitzzahlen aufweisen. Anstatt mal innezuhalten
und sich zu fragen, hey, warum leben wir in einer Welt, wo Men-
schen sich an so eine grolle Anschaffung noch binden, um Mobili-
tat zu haben oder einem Lifestyle zu genligen. Was haben wir da,
dass wir als Gesellschaft so auf Mobilitat schauen, aber auch auf
das, was Freiheit bedeuten soll. Freiheit in der Mobilitat ist meiner
Meinung nach nur gegeben, wenn du dich zwischen verschiede-
nen Alternativen entscheiden kannst. Ich werde mal auch einen Ar-
tikel in meinen Blog stellen zur Zukunft Nahverkehr, da wurden lei-
der auch sehr viele Framings wieder verwendet. Der Raum wurde
betrachtet als etwas, was immer autoabhangig bleiben wird, also
damit keine Lebensorte fiir Menschen ohne Fihrerschein und
Auto aufweist. Wir zusammen schaffen das, diese Framings zu
durchbrechen und fir alle eine gute Mobilitat zu gestalten. lhr
kénnt mich unterstltzen, ihr kdnnt einen wéchentlichen Newslet-
ter beziehen, das geht ab 5 Euro los bei Steady. lhr kénnt mir aber
auch Einzelbetrage schicken, wenn euch diese Folge oder andere
Dinge, die ich tue, gefallen. Ich bin da sozusagen ins Crouchfun-
ding gegangen, weil ich viel pro bono mache, weil ich méchte, dass
meine Informationen alle erreichen, aber natiirlich muss auch ich
Miete bezahlen. Jetzt wiinsche ich euch ganz viel Erkenntnis bei
dem Talk mit Hannah. Ich habe da eine Menge gelernt und hoffe,
euch geht es genauso. Lasst mir gerne Sterne da oder Bewertun-
gen, damit She Drives Mobility noch bekannter wird. Verteilt die

Folge Uberall an Menschen, die glauben, wir kdnnen so weiterma-



chen wie bisher. Euch einen schénen Tag und nun geht es in die
Folge.

Ja, ich freue mich sehr, weil ich immer sehr zu schatzen weil3, wenn
Menschen, die als Expert*innen in Themen drinstecken, genauer
erklaren kénnen, was ich manchmal so als Bauchgefihl habe, was
lauft eigentlich auch schief in Sachen Automobilitat und in diesem
Falle Rohstoffe. Deswegen bin ich sehr froh, dass ich die Hannah
heute bei mir habe. Magst du dich mal kurz vorstellen, wo du arbei-

test, was du tust, was dich beschaftigt?

Hannah (6:12)

Ja, sehr, sehr gerne. Schon, Katja, dich wiederzusehen. Danke fiir
die Einladung. Genau, mein Name ist Hannah Pilgrim und ich arbei-
te bei der kleinen Berliner NGO PowerShift. Wir beschaftigen uns
eigentlich mit all den Themen, die die Weltwirtschaft bewegen und
strukturieren. Das heildt, ein Team arbeitet zu Handelspolitik. Da
geht es dann um die groRen bilateralen, multilateralen Abkommen,
die gewisse Ungerechtigkeiten verstetigen, wie EU-Mercosur oder
auch bilaterale Abkommen. Wir arbeiten zu Energie- und klimapo-
litischen Themen, in der Vergangenheit zu Fracking, jetzt auch
wieder zu Gas oder auch die kritische Betrachtung der Nutzung
von Wasserstoff, was ja jetzt auch ein groRes Thema ist. Und wir
haben den Bereich Rohstoffpolitik. Und da arbeite ich mit meinen
Kollegen Michael Reckert und Henrik Schnittger zusammen. Und
wir haben den Fokus auf metallische Rohstoffe. Und dementspre-
chend gucken wir uns auch immer wieder sehr kritisch den Mobili-
tatssektor an. Und deswegen habe ich mich sehr gefreut, hier zu
sein. Und gleichzeitig arbeiten wir als PowerShift sehr stark in
Blndnissen. Also wir initiieren Blndnisse, wir sind in Blndnissen

drin, weil wir eben sagen, wir schlieRen uns zusammen, um eine



Stimme an die Politik, an die Offentlichkeit zu tragen und aber
auch, um quasi eine breite Perspektive umweltpolitisch, men-
schenrechtspolitisch sozusagen auf Dinge, auf Sektoren, auf Ent-
wicklungen zu haben. Und deswegen ist meine Aufgabe bei
PowerShift, das Blndnis Arbeitskreis Rohstoffe zu koordinieren.
Uns gibt es seit zehn Jahren und wir sind quasi ein Blindnis aus
Menschenrechtsorganisationen, aus Umweltschutzorganisationen
und dort all die Referent*innen, die quasi zu metallischen Rohstoff-
lieferketten arbeiten. Und das koordiniere ich jetzt seit gut drei
Jahren. Und es gibt viel zu tun und das Thema ist ja gerade ganz

grold auf der Agenda.

Katja (7:57)

Ich habe unter anderem durch Litzerath, wo ich ja sieben Tage
vor Ort war, als das geraumt wurde, das Geschenk gehabt, dass
ich indigene Menschen kennenlernen durfte, die unter anderem
aus Chile vor Ort waren, weil in Chile auch RWE unfassbar groRe
Minen unterhalt, weil das Volk der Jupka im Konkreten auch mehr
oder weniger ausgerottet wird durch unser européaisches und
deutsches Handeln. Und heute Morgen, das habe ich dir eben
schon im Vorgesprach erzahlt, hatte ich einen ARD-Anruf zum
Thema Wohnmobile in Wohngebieten oder in der Stadt. Da ging
es eher so darum, Stadtraum, wie missen wir das anders denken,
sollten solche Gefahrte Uberhaupt, die ein Hobby sind, im 6ffentli-
chen Raum stattfinden. Und ich habe bei dem Telefonat aber auch
darauf hingewiesen, dass es auch eine Rohstofffrage ist. Also, dass
es nicht unproblematisch ist, nur weil man sagt, naja, das steht halt
da rum und es ist doch ein Hobby. Sondern ich habe halt gesagt,
ich mUsste es nochmal recherchieren. Aber irgendwo habe ich

schon mal gelesen, wie lange es dauert, bis es sich amortisiert hat,



was in so einem riesen Fahrzeug, was ein Bulli ja ist, wie viele Roh-
stoffe sich wieder reingeholt haben, wie viele Kilometer man auch
fahren musste. Und bei mir im Eimsbuttel ist es einfach ein Tiny
House. Also, die bewegen sich kaum. Deswegen wiirde ich mit dir
gerne das Gesprach mal beginnen, drauf zu schauen. Was ist ei-
gentlich Deutschland im weltweiten Kontext, auch der Automobil-
industrie, was konnen wir Uberhaupt selber? Und weil du ja zum
Schwerpunkt Metalle auch arbeitest, wo kommen diese Metalle

denn her?

Hannah (9:41)

Ja, super, super gutes Beispiel. Genau, wir bringen Hauser auf die
Rader. Meine Kollegin, auf die ich mich jetzt auch mehrfach bezie-
hen werde, weil die vor einigen Jahren die Studie ‘Weniger Autos,
mehr globale Gerechtigkeit’ geschrieben hat, namlich Merle Bru-
neweg, die ja auch in unterschiedlichen Kontexten aktivistisch un-
terwegs ist, die sagt immer, ja, das Auto ist eine Blechkiste, um
eben auch auf die Materialien mal hinzuweisen. Und eine Wissen-
schaftlerin von der Uni Saragosa, die hat es letztens auch sehr gut
auf den Punkt gebracht, als sie gesagt hat ‘a car is truly a mine on
wheels’. Also ein Auto ist eigentlich eine Mine auf Radern oder
auch nicht nur eine, sondern mehrere, um wirklich einfach mal den
Fokus darauf zu lenken, dass Autos eben natirlich fossile Rohstof-
fe, also Verbrenner, wir darauf schauen miissen und dringend
notwendig raus mlssen aus den Verbrennern, dass sie quasi an-
ders angetrieben werden und da ist nattrlich die Elektrifizierung
dringend, dringend geboten. Aber dartber hinaus, wir auch drauf
schauen mussen, dass naturlich ein Auto nicht nur aus einer Batte-
rie besteht, sondern auch aus der ganzen Karosserie und die Au-

tos gleichzeitig auch immer grolBer werden und schwerer werden.



Und das ist eine einfache, rohstoffpolitische Rechnung. Je gréRer,
desto schwerer, desto mehr Materialien benétigen wir. Genau, und
wenn wir jetzt Deutschland angucken, da ist das, mdchte ich ein
paar, drei Fakten nennen, die das erstmal deutlich machen. Also
Charakteristika im Bereich Rohstoffe ist in Deutschland, im Be-
reich Metalle, dass Deutschland zu den gréRten Verbrauchern von
metallischen Rohstoffen gehort, obwohl wir jetzt eigentlich nicht
das groRte Land der Welt sind oder so, aber einfach durch die In-
dustriestruktur, durch die Vergangenheit und dementsprechend
auch durch den Automobilsektor gehdren wir zu den gréRten
Verbrauchern. Ob das Kupfer ist, ob das Eisen ist, ob das Nickel
ist, also wir verwenden wirklich sehr, sehr viel. Zweiter Punkt ist,
wir haben oder die CDU-Regierung in den letzten Jahren hat véllig
versaumt, was ja eigentlich bei metallischen Rohstoffen méglich
ist, die Kreislauffihrung, das heilRt, Rohstoffe, die nicht mehr ver-
wendet werden, Metalle wieder in den Kreislauf einzufiihren und
wiederzuverwenden, vollig verpennt, das heil’t, unsere Infrastruk-
tur ist da in einem sehr schlechten Zustand, das versucht die aktu-
elle Regierung anzugehen, aber da haben wir einfach gepennt,
weil es in der Vergangenheit einfach immer glinstiger war, aus dem
Ausland zu importieren und ganz klar Linearwirtschaft das Status
quo war. Und zum dritten Punkt, wir haben keinen metallischen
Bergbau in Deutschland oder wirklich nur marginal und das heil3t
im Umkehrschluss, also wir verbrauchen viel, wir haben hier keinen
Bergbau, Kreislauffihrung lauft auch noch nicht so gut, das heil3t,
wir sind enorm abhéangig vom Ausland und wir beziehen eigentlich
aus der ganzen Welt, da gibt es schone Grafiken von der Bundes-
anstalt fur Geowissenschaften und Rohstoffe, wo man sieht, wo ei-
gentlich was herkommt. Und um ein paar Beispiele zu nennen, das

Eisenerz, was ja dann weiterverarbeitet wird, auch zu Stahl, was



maldgeblich in die Autoindustrie geht, kommt beispielsweise aus
Sudafrika und Brasilien, Bauxit, Grundstoff fir Aluminium, als
Leichtmetall, was auch in die Automobilindustrie geht, hauptsach-
lich aus dem westafrikanischen Guinea, was ich auch erst in den
letzten zwei Jahren gelernt habe, Nickel beziehen wir beispielswei-
se aus Indonesien, Kupfer aus Peru, also die Liste ist lang, weil wir
auch sehr viele unterschiedliche Rohstoffe beispielsweise in Autos
verwenden, aber wenn wir dann noch mal genauer reinschauen,
okay, wir verwenden total viel und ich habe jetzt eben schon ge-
sagt, im Mobilitatsbereich ist einer der gréRten Sektoren, wenn wir
da genauer hinschauen, sehen wir, dass 48 Prozent des in
Deutschland verarbeiteten Aluminiums, was aus Bauxit besteht, in
die Automobilindustrie fliel3t, 26 Prozent des verarbeitenden
Stahls und 10 Prozent des verarbeitenden Kupfers, also ein Grol3-
teil wirklich der Rohstoffe, die wir verwenden, geht in die Automo-
bilindustrie und genau, deswegen muissen wir unbedingt, wenn wir
Uber Rohstoffpolitik sprechen, auch Mobilitat mitdenken und da
sozusagen all die Schwierigkeiten und die habe ich jetzt noch gar
nicht genannt, sondern erst mal nur die Charakteristika von
Deutschland, aber grundsatzlich wiirde ich sagen, dass eigentlich,
wenn wir Uber metallische Rohstoffe sprechen, das so ein super
gutes Beispiel daflir ist, flr sozusagen diese internalisierte, impe-
riale Lebensweise, das ist irgendwie schon immer so, Metalle sind
halt da, ja, die sind, ich weil3, die sind im Handy, die sind in Autos,
die sind irgendwie im Gebaude verbaut, die kommen irgendwo
her, aber wir haben eigentlich auf dem metallischen Auge, waren
wir in der Vergangenheit komplett blind und jetzt aber mit den
Entwicklungen in den letzten Jahren, ob es die Pandemie war, ob
es der Angriffskrieg Russlands auf die Ukraine war, wo quasi glo-

bale Lieferketten, ja, teilweise nicht mehr so flossen, wie sie sonst



geflossen sind, dann der Aufschrei doch groR war, weil deutlich
wurde, hups, nicht nur Deutschland, sondern auch die EU ist
enorm abhangig vom Ausland und wir missen jetzt schauen, wo-
her wir eigentlich die Rohstoffe bekommen, um den Status quo un-
seres Wohlstands zu sichern. Genau. Und das, was wir immer wie-
der beobachten und was wir auch als PowerShift und auch als AK
Rohstoffe immer wieder versuchen zu verdeutlichen, zum einen,
welche krassen Auswirkungen der Bergbau und auch die Weiter-
verarbeitung in den Regionen haben, sprich von Studafrika Uber
Lateinamerika, Indonesien und so weiter und zum anderen eben
auch zu sagen, okay, bei euch geht es eigentlich immer nur darum,
wie wir das Angebot ausweiten kénnen, wie wir aus unterschiedli-
chen Ecken Rohstoffe beziehen kdnnen, aber vielleicht ist es auch
mal, ja, Zeit, darUber nachzudenken, wie wir eigentlich unseren
enorm hohen Rohstoffverbrauch auch reduzieren kénnen und
dass wir 2023 vielleicht auch schauen mussen, wie wir Mobilitat
gestalten, wie grol8 und schwer Autos sein diirfen und wie wir uns
bewegen und, ja, weil eben der Mobilitatssektor aufgrund der
Masse an Rohstoffen, die dort verwendet werden, naturlich auch
ein Hebel sein kann, um in absoluten Zahlen zu reduzieren. Das wa-
ren jetzt ganz viele unterschiedliche Punkte, aber ich hoffe, es

wurde deutlich.

Katja (16:07)

Nee, aber das ist halt total wichtig, weil das jaimmer wieder... Also
natUrlich ist es alles sehr komplex, aber wenn wir es doch schon
mal anders machen, dann sollten wir es ja richtig machen. Und ich
habe das Geflhl, dass bei vielen Sachen immer dieser Vorwarts-
drang, auch Wachstum, ist ja immer noch positiv besetzt. Also jetzt

ist irgendwie der Verkauf von Autos von deutschen Herstellern



eingebrochen, weil ja auch Weltmarkte wie China aus dem Ver-
brenner aussteigen und so weiter. Also es wird immer als negative
Nachricht gelesen. Und ich denke immer, ja, aber es muss ja in die-
se Richtung gehen. Und das ist naturlich jetzt nichts, was intrin-
sisch gesteuert wurde, sondern durch die Pandemie und andere
Sachen. Du hast es eben schon angedeutet. Also die Klimaziele
haben wir ja nur durch die Pandemie erreicht, so hart, wie es
klingt, weil halt die Welt ein bisschen entschleunigt hat. Und viele,
und das ist etwas, was du ja eben auch schon gesagt hast, viele re-
flektieren gar nicht, woher. Es ist so ahnlich wie Kinder denken,
dass es lila Kiihe gibt. Also wir sind ja komplett entkoppelt von wo-
her kommen eigentlich die Dinge, die in den Sachen stecken, die
ich taglich benutze. Und das ist was, wo ich auch immer wieder
merke, also ich sage ja, das beste Auto ist das, was nicht gebaut
wird, weil andere Alternativen méglich machen, dass Menschen
aufs Autos verzichten konnen. Aber es ist natlrlich sehr viel mit al-
lem verknUpft und auch vor allen Dingen mit dem Wohlstandsge-
fuhl in Deutschland ist viel mit dem Auto verknlpft. Und ich habe
das Gefiihl, dass wir gerade in so eine Uberreaktion vielleicht auch
gehen. Ich habe gestern mit Claudia Kemfert gesprochen fiir mein
Buch und sie meinte auch, das ist halt einfach manchmal jenseits
von Rationalitat. Also auch Robert Habeck, so gut wie er seinen
Job auch macht, hat nicht auf die Wissenschaft gehort, die gesagt
hat, wir kommen mit den und den Sachen aus, sondern hat sehr
viele LNG Terminates teilweise fir Jahrzehnte jetzt ja auch einge-
kauft. Wir leisten - es gibt irgendwie so eine Spurrille, in die wir in
Entscheidungsprozessen zurlick wollen, weil das sich gewohnt an-
fuhlt. Und du hast mich im Vorgespréach darauf hingewiesen, dass

es da jetzt ja auch sogar rechtliche Rahmenbedingungen gibt, die



drohen, umgesetzt zu werden. Magst du da mal ein bisschen drauf

eingehen?

Hannah (18:28)

Ja, sehr, sehr gerne. Genau, weil uns, das als PowerShift und als AK
gerade enorm umtreibt und auch enorme Uberstunden breitet,
habe ich gesagt, okay, Katja, wir mUssen auf jeden Fall dartber
sprechen. Es wird namlich gerade auf europaischer Ebene der so-
genannte EU Critical Raw Materials Act, also eigentlich ein Roh-
stoffgesetz, wenn man so méchte, auf europaischer Ebene ver-
handelt. Also wir sind mittendrin. Es wurde im Marz quasi, hat die
Kommission einen Vorschlag gegeben und jetzt sind wir schon an
dem Punkt, dass sich die einzelnen AusschuUsse des Parlaments
quasi einigen und eigentlich versuchen, dieses Jahr oder sozusa-
gen nachstes Jahr das noch abzuschliellen. Also es ist wirklich die-
ses Tempo und meine Kolleg*innen, die ja auch schon mehrere
Jahre dabei sind, die sagen, das haben sie noch nie mitbekommen,
wie so ein umfassendes und hochkomplexes Gesetz auf europai-
scher Ebene mit welcher Schnelligkeit das eigentlich gerade
durchgepeitscht wird. Das als ersten Punkt und gleichzeitig flihrt
das dann aber natlrlich auch dazu, dass man sehr wenig Zeit hat,
da auch zu kommentieren oder Uberhaupt sich zu, erst mal zu ko-
ordinieren und zu sagen, okay, wie stehen wir eigentlich dazu und
um was geht es da? Das ist jetzt natlrlich das Wichtigste oder
warum treibt uns das so rum? Ich habe eben die groben Tenden-
zen, was Deutschland angeht, verdeutlicht. Bei der EU sieht das
eigentlich nicht anders aus. Wir sind auch als EU, auch wenn wir
nur ein geringer Teil der Weltbevolkerung sind, nutzen wir einen
GrofRteil der metallischen Rohstoffe und gleichzeitig sind wir dem-

entsprechend extrem abhangig als EU auch vom Ausland. Und mit



all den Entwicklungen, die ich eben auch schon deutlich gemacht
habe, hat die EU sozusagen, es ist jetzt so ein letzter Ruf, ein letz-
tes Aufbegehren, um komme was wolle wirklich noch mal Zugange
in ressourcenreiche Gegenden zu verstetigen, auszubauen oder
neu aufzubauen, um den Wohlstand oder wie Sie sagen, um sozu-
sagen auch den European Green Deal, also die griine Transforma-
tion in Europa zu schaffen, die Dekarbonisierung, also Mobilitats-
wende zu schaffen, Digitalisierung umzusetzen, aber natirlich
auch im Bereich Verteidigung und so weiter. Das ist quasi das
Framing. Also wir brauchen diese kritischen Rohstoffe, um die
griine Wende zu schaffen. Und das legitimiert nattrlich sehr, sehr
stark all die oder bietet uns teilweise schwierig Moéglichkeiten zu
sagen, das wollen wir nicht, weil nattrlich ist es notwendig, dass
die EU dringend dekarbonisieren muss. Und wir aber gleichzeitig
auch sagen, okay, wir mussen da auch mal ein bisschen genauer
drauf schauen, flr was diese kritischen Rohstoffe eigentlich ge-
nutzt werden. Und wir diirfen da nicht Photovoltaik und Windkraft
und Elektromobilitat alles zusammenwerfen. Denn wir stellen fest,
dass ein Grol3teil der Rohstoffe eben beispielsweise eher in die
Elektromobilitat geht und nicht zwangslaufig auch in PV und
Windkraftanlagen. Und das nicht automatisch bedeutet oder
wenn also ein klassisches Beispiel Lithium wird hauptsachlich in
Batterien verwendet und eben nicht in PV und Windkraftanlagen.
Und wenn man sagt, okay, wir missen jetzt die Zugange sichern,
weil sonst schaffen wir das mit der Energiewende nicht, dann sug-
geriert das natlrlich so, oh Gott, oh Gott, wir missen da jetzt wirk-
lich dringend was tun. Also da heil3t es erst mal genauer hinzu-
schauen, fir was wir diese Rohstoffe eigentlich verwenden. Und
mit diesem Gesetz versuchen sie jetzt quasi die Versorgungssi-

cherheit der europaischen Industrie zu sichern unter dem



Framing, wir brauchen die Rohstoffe fir die Energiewende. Und
genau, die Frage ist naturlich erst mal kritische Rohstoffe. Kénnte
man jetzt sagen, okay, ja, Rohstoffe sind kritisch aus den Grinden,
was fur Menschenrechtsverletzungen im Abbau beispielsweise
stattfindet, wie invasiv Bergbau ist, wie umweltgefahrdend, welche
Gefahren bestehen in der Verschmutzung von Wasser, in der Nut-
zung von Wasser. Aber kritische Rohstoffe heildt natlrlich in dem
Sinne kritisch fir die Wohlstandssicherung und den Umbau in der
EU. Das heildt, das sind Rohstoffe, die besonders relevant sind fur
die Sektoren, die ich eben genannt habe. Und da gibt es jetzt
nochmal eine Unterteilung, es geht eigentlich die ganze Zeit um
strategic raw materials, das ist sozusagen nochmal die ganz be-
sonders wichtigen von den kritischen Rohstoffen. Dazu gehort Li-
thium, Kobalt, was wurde noch aufgefihrt, Platingruppenmetalle,
sprich Platin, Palladium, Nickel. Und anhand dieser strategischen
Rohstoffe sollen jetzt quasi strategische Partnerschaften aufge-
baut werden mit anderen Landern, strategische Projekte umge-
setzt werden, wo es nicht nur um Bergbau geht, sondern auch um
Weiterverarbeitung, auch Ausbau von Kreislaufwirtschaft. Aber
wie es dann letztendlich umgesetzt wird, das ist natlrlich noch to-
tal offen. Und das erste Ziel ist, und deswegen kann dieses geplan-
te Gesetz eigentlich auch so ein bisschen verstanden werden als
eine Reaktion auf die Entwicklung in China und auch in den USA,
dass man weniger abhangig sein moéchte eigentlich nur von einem
Land. Also wir haben enorme Abhangigkeiten bei Lithium aus La-
teinamerika oder bei seltenen Erden aus China. Und deswegen ist
das Oberziel, wir méchten weniger abhangig werden nur von ei-
nem Land, weil wenn es zu Disruption kommt, dann kénnen wir
auch zurlckgreifen auf was anderes. Das heilt, es soll eine Diversi-

fizierung stattfinden, was eine Streuung ist der Risiken. Und



gleichzeitig sollen eben strategische Partnerschaften gefordert
werden, um Rohstoffe zu sichern. Es geht aber auch darum, heimi-
schen Bergbau, wie Sie es nennen, also Bergbau in Europa zu for-
dern und die Weiterverarbeitung und was auch ein weiterer Punkt
ist, wo wir Bauchschmerzen haben, dass es auch nicht nur der
Prozess relativ schnell ist, wie dieses Gesetz jetzt entsteht, son-
dern dass auch allgemein die Prozesse beschleunigt werden sol-
len. Also Genehmigungsverfahren sollen beschleunigt werden.
Also der Punkt, ob neue Minen entstehen und dass das quasi
enorm gekirzt werden soll. All die Umweltvertraglichkeitsprifun-
gen, vor allem auch die Partizipation und Miteinbeziehung der Be-
vOlkerung vor Ort, was wir quasi die Gefahr sehen, wenn wir das
extrem verklrzen, dass das das bedeuten kénnte. Kreislaufwirt-
schaft haben Sie schon naturlich auch auf dem Schirm, dass Sie
das weiter forcieren wollen und ausbauen wollen. Muss man aber
sagen, dass da bislang eigentlich relativ wenige Malinahmen drin
stehen. Und schlussendlich, dass eigentlich gerade weiterhin die-
ser Weg ist. Wir brauchen Rohstoffe, um unsere europaische In-
dustrie mit Rohstoffen zu versorgen. Kein Punkt dazu, wie man
vielleicht auch Abhangigkeiten reduzieren kénnte, indem wir un-
sere hohen Verbrauche reduzieren, indem man Malinahmen er-
greift, einen Plan aufstellt, wie wir primar Rohstoffe langfristig re-
duzieren kénnen und Rebound-Effekten auch sozusagen entge-
genwirken kénnen, ist Uberhaupt nicht mit inbegriffen. Und das
heildt, es ist eigentlich im Grunde genommen ein weiter so. Und
das finde ich noch ganz wichtig jetzt zu sagen, dass mehrere jetzt
diese Woche war es, glaube ich, dass mehrere Organisationen und
also Zivilgesellschaft, Gruppierungen, Indigene-Gruppen, Grup-
pen, die bereits vom Bergbau betroffen sind, einen Brief an die EU

versendet haben. Es sind, glaube ich, mehr als 60 Organisationen



und alles Organisationen, die nicht in der EU sind und deutlich
machen, so kann es nicht weitergehen. Es geht bereits jetzt auf
Kosten von uns. Und ja, dringend quasi das Signal an die EU sen-
den wollen, dass planetare Grenzen gewahrt werden miissen, dass
es eine extreme Gefahr fir die Rechte Inhabenden in den ressour-
cenreichen Regionen darstellt und es gerade eigentlich in die fal-
sche Richtung geht. Und das ist auch das, was wir beobachten.
Und ja, es eigentlich viel, viel mehr darlber gesprochen werden
muss Uber - dadurch, dass diese kritischen Rohstoffe, wie Sie be-
schreiben, hauptsachlich Metalle sind, wir da eigentlich relativ we-
nig Debatte haben. Und dass deswegen mir das sehr wichtig war,

dass wir das hier nochmal auch thematisieren.

Katja (27:01)

Das ist total spannend, weil das mich total erinnert an das, was
Volker Wissing gerade gemacht hat mit seiner, ich kann mir dieses
Wort einfach nicht merken, schleichende Vorhersage. Ich weil} es
nicht, muss ich im Text erganzen. Er hat den Status Quo genom-
men und hat ein Institut beauftragt, aufgrund des Status Quo von
Verkehr zu berechnen, wohin es geht. Und, oh, Uberraschung, der
Verkehr wird steigen. Anstatt zu sagen, hier ist mein CO2-Ziel, was
muss ich tun, damit der Status Quo so veréandert wird, dass er dem
CO2-Ziel entspricht. Das ist flr mich total... Also, ich hasse Excel,
ich bin Word. Also, ich... Aber selbst ich, die ich Gberhaupt keine
Affinitat zu Zahlen habe, habe da so ein totales Stérgeflihl, wie da
aktuell mit solchen Dingen umgegangen wird, anstatt vom Ziel aus
zu denken und die Meilensteine so zu definieren, dass wir jetzt an
dieses Ziel kommen, zumal es doch einen Green Deal gibt. Also,

wie guckt ihr da drauf?



Hannah (28:00)

Ja, absolut. Wie du das sagst, das beobachten wir auch. All diese
Prognosen von der Weltbank, von der Internationalen Energie-
agentur usw. Das ist alles, oh Gott, oh Gott, es steigt, es steigt, es
steigt. Dann siehst du die Grafiken, Boom, keine Ahnung, wie viele
hunderte neue Minen eigentlich entstehen missen, um das zu er-
moglichen im Grunde genommen. Und das nimmt man dann ein-
fach an. Okay, also das brauchen wir, weil der Verkehr weiter
wachsen will. Wir brauchen das fir die Digitalisierung und da wol-
len wir hin. Und deswegen miissen wir jetzt alles daftir tun, dass wir
halt mehr Rohstoffe brauchen, mehr Rohstoffe bendtigen. Und das
offensichtlich ist der leichtere Weg, als zu sagen, okay, wir haben
es bislang immer noch nicht geschafft, unser Wachstum zu ent-
koppeln, unser Wirtschaftswachstum zu entkoppeln von Ressour-
cenverbrauch. Es ist weiterhin nicht, hat nicht stattgefunden. Und
das mal versuchen quasi anzugehen und sich wirklich problemori-
entiert dem Thema zu widmen und auch all das mit einzubeziehen,
was wir in den letzten Jahrzehnten immer wieder mitbekommen,
wie problematisch und was fir ein Hochrisikosektor eigentlich der
Bergbau ist. Und jetzt nicht sagen so, okay, ja, wir haben jetzt ja
Uber Fossile gesprochen und so, das haben wir jetzt politisiert und
das ist klar, da mUssen wir raus, sondern jetzt nicht wieder die Au-
gen quasi auf der Materialebene verschlielen, sondern sagen,
okay, ja, wir missen umbauen, aber lasst uns da jetzt auch darauf
schauen, was jetzt die neuen oder schon bereits existierenden ma-
teriellen Basen sind unserer Technologien und was da die Proble-
me sind und warum es so nicht weitergehen kann. Aber das ware
naturlich, spricht gegen jegliche Unternehmensinteressen, wo es
natUrlich darum geht, weiter Produkte zu exportieren und ja, da

wissen wir auch, dass auf jeden Fall auf europaischer Ebene wie



auch auf deutscher Ebene naturlich die Industrie sehr stark ist,
auch zu lobbyieren, um den Status zu erhalten, weil, und da méch-
te ich jetzt auch kein grundsétzliches Bashing quasi betreiben,
sondern es ist ja auch sehr wichtig, dass quasi, es wird deutlich, wir
brauchen einen Umbau, wir brauchen einen Umbau der Industrie-
struktur in Deutschland und wenn klar wird, okay, wenn wir das so
machen wie bei den fossilen und dann pl6tzlich die Arbeitenden in
den, beispielsweise die in dem Bereich gearbeitet haben, dann
nicht sichergestellt ist, dass sie wirklich auch quasi in andere Be-
reiche, andere Sektoren, dass es Umschulungen gibt, dass sicher
ist, dass sie quasi auch weiterhin Arbeit haben, dann habe ich na-
tUrlich auch enorm Angst, wie es fir mich irgendwie weitergehen
soll und das heil3t, es muss proaktivim Grunde genommen quasi
angegangen werden, wie industriepolitisch Deutschland umge-
baut werden kann, wie Arbeitsplatze umgestaltet werden kénnen,
dass wir in Rohstoffwende, Mobilitatswende und Energiewende
quasi zusammen denken, aber gerade geht es quasi mit dem star-
ken Fokus und dem Framing, wir mUissen oder wir brauchen, wir
mussen quasi die griine Transformation schaffen und genau und
wir wollen uns damit jetzt nicht konfrontieren, sondern versuchen
halt weiterhin die FlUsse zu erweitern, wo sie herkamen und ja ein
bisschen rumzudoktern, ein paar Pflaster zu kleben, aber weiter-
hin natirlich auch eine positive Geschichte erzéhlen zu wollen,
aber keine proaktive Umstrukturierung im Sinne von Schutz von
Arbeitsplatzen hier und woanders, Schutz von Mensch und Um-
welt woanders, du hast es eben angesprochen, Indigene auf der
ganzen Welt, wenn wir uns anschauen, wo diese kritischen oder
strategischen Rohstoffe liegen, ist ein Grol3teil auf dem Land oder

auf indigen Territorien oder in der Nahe von indigen Territorien,



also das heilRt, der Druck auf indigene Gemeinschaften weltweit

steigt enorm.

Katja (32:02)

Zumal das ja auch die... Also, dass die noch intakt sind, weil sie halt
sehr gut mit der Natur als Mitwelt umgehen und nicht als Umwelt,
so wie wir das machen. Also es ist ja doppelt und dreifach, fatal,

was da passiert.

Hannah (32:12)

Genau, und deswegen der Aufschrei, der langst nicht so laut ge-
hort wird wie andere Interessen. Der Aufschrei ist da, schon seit
Jahren, aber wird eben nicht gehoért. Und ja, es wirklich zu erwar-
ten ist, dass der Druck, oder wir bereits beobachten, wie enorm

hoch der Druck ist, zu explorieren, tGberall.

Katja (32:37)

Und bevor wir jetzt vielleicht auf die Losungen gehen, was ist denn
jetzt der zeitliche Ablauf? Also es kommt jetzt irgendwie in den Rat
und dann wird das beschlossen oder ist das nur etwas, was noch
irgendwie, keine Ahnung, in eine Diskussion gehen wird? Also was
ist da jetzt konkret in Sachen Gesetzgebung oder wie immer man

das nennen soll geplant?

Hannah (32:57)

Ja, also die relevanten Ausschusse in der EU haben jetzt quasi
verhandelt und der letzte relevante, der Binnenausschuss, wird
glaube ich nach der Sommerpause sozusagen sich einigen und
dann soll es zu der Abstimmung im Parlament Anfang Oktober ge-

hen. Und das heil3t, dann beginnt der Trilog, wo dann nochmal die



Mitgliedstaaten, wo quasi im Grofen nochmal verhandelt wird und
es ist damit zu rechnen und wir wissen ja auch, nachstes Jahr sind
die EU-Wahlen. Das heil3t, ab Marz wird intensiv in den Wahlkampf
gegangen und das, was wir von den relevanten oder von den Poli-
tiker*innen aus der EU horen, die fir dieses Gesetz sozusagen, fur
diesen Fall verantwortlich sind, ist ganz klar, die wollen dieses Ge-
setz eigentlich dieses Jahr noch durchbringen und abstimmen und
auf jeden Fall in dieser Legislatur. Das heil$t, Raum fir Intervention
ist eigentlich relativ wenig. Wir sind jetzt gespannt, was am Ende
rauskommt und dann ist es natlrlich wie immer die Frage, wie es
umgesetzt wird und natlrlich auch in Deutschland. Also, welche
Auswirkungen das natirlich auch auf die deutsche Rohstoffpolitik
hat, da bin ich jetzt noch nicht so intensiv drauf eingegangen, aber
du kannst dir vorstellen, mit den Charakteristika, die ich am Anfang
deutlich gemacht habe, wie Deutschland abhangig ist vom Aus-
land und eher einkauft, ohne irgendwie dartber nachzudenken,
wie wir Rohstoffe weniger oder auch in der Kreislauffihrung nut-
zen kénnen, ist die deutsche Rohstoffpolitik in den ganzen ver-
gangenen Jahren mit der ersten deutschen Rohstoffstrategie
2010 darauf ausgerichtet, sozusagen Versorgungssicherheit zu
gewahrleisten fir die deutsche Industrie. Es war quasi so ein biss-
chen ein Spiegelbild 2010 von den Interessen der Industrie, was
dann auch der Grund war, warum wir uns als AK Rohstoffe ge-
grundet haben, weil deutlich wurde, okay, all die Punkte, die ei-
gentlich total relevant sind bei diesem komplexen Thema der Roh-
stoffnutzung, Rohstoffabbau und so weiter, werden Uberhaupt
nicht thematisiert. Wird es jetzt natlrlich spannend, wie das Uiber-
tragen wird, was das fir die Umsetzung bedeutet in Deutschland.
Wir sehen Verénderungen jetzt mit einem grin geflihrten Bun-

deswirtschaftsministerium, aber naja, also ich will jetzt nicht zu viel



Hoffnung, also eigentlich misste man enorm auf die Bremse treten
und einen kompletten U-Turn machen, wenn man so will, um wirk-
lich selbstkritisch auch mal zu sagen, wir mlssen auf metallische
Rohstoffe jetzt viel umfassender, wir brauchen breites Risikover-
standnis. Wir durfen nicht nur Uber das Risiko sprechen, dass wir
irgendwie keine Rohstoffe mehr bekommen, sondern wir missen
wirklich die Risiken angehen, die entlang der kompletten Rohstoff-
lieferkette stattfinden und auch planetare Grenzen quasi einfach
wahren. Und dann muss es, gibt es, friher oder spater wird es so-
wieso einen Peak geben, was metallische Rohstoffe angeht und lie-
ber jetzt frihzeitig das zu gestalten, als quasi immer wieder hin-
terher zu hdngen oder das natirlich auch an weitere Generatio-
nen, gleiche Debatte wie bei Klima, einfach an die nachsten Gene-

rationen zu Ubertragen.

Katja (36:03)

Was kann man machen, wenn man helfen will, da eine Abwehr
oder eine Aufklarung oder habt ihr da irgendwie Méglichkeiten als
Powershift, dass man, keine Ahnung, da jetzt, wenn man diesen
Podcast vielleicht hért und erstmalig auch von dem ganzen Pro-

blem hoért, dass man tatig werden kann?

Hannah (36:20)

Ja, also erst mal, glaube ich, ist es total wichtig, das Thema zu ver-
breiten. Und Uberhaupt, so wie du ja auch immer sagst, wenn man
einmal diese Mobilitatsbrille aufgesetzt hat und durch die Strallen
sieht, dann siehst du irgendwann tberall nur noch Autos und
siehst, wie viel Raum die eigentlich einnehmen. Und ich glaube, das
ist es wichtig, diese Materialbrille jetzt nicht in so einem wissen-

schaftlichen Kontext, sondern einfach so den Fokus darauf, aus



was die Dinge eigentlich bestehen und dass es jetzt nicht einfach
irgendwie vom Himmel fallt, die Ressourcen, sondern dass die ei-
gentlich auch irgendwo herkommen. Und das tGberhaupt mal auf-
setzen und natulrlich dartber sprechen, das verbreiten, was jetzt
naturlich total niedrigschwellig und viel zu wenig ist. Aber ich auch
sagen muss, ich das total wichtig finde, in die sozialen Bewegun-
gen mit reinzubringen, die sich mit Klimathemen auseinanderset-
zen, wo es sehr stark berechtigterweise nattrlich um Fossile geht,
aber jetzt auch noch mit einzubeziehen und die Forderung auch
nach vorne zu tragen, okay, wir missen umbauen und wir missen
aber gleichzeitig auch darauf schauen, auf welcher materiellen
Basis und welche Entwicklungen wir im Bereich der sogenannten
kritischen Rohstoffe jetzt beobachten. Was dhnlich ist, was auch
krasse Auswirkungen hat fir die Bevolkerung anderenorts, die
hauptsachlich diese Rohstoffe nicht nutzt. Also dhnlich wie wer
emittiert und wer ist am meisten vom Klimawandel betroffen, se-
hen wir es genauso bei Rohstoffen. Wer nutzt sie und wer ist
hauptsachlich davon betroffen? Vom Abbau haben wir eine gleich
ahnliche Verteilung und das Thema quasi auch in die sozialen Be-
wegungen mit reinzubringen, auf die StralRen zu bringen, um die
Debatte eigentlich erst mal zu starten und sich quasi da zu enga-
gieren. Es gibt jetzt gerade keine - also Konsultation ist quasi
schon rum auf europaischer Ebene und deswegen kann ich jetzt
gerade vor allem darum bitten, das Thema quasi zu verbreiten und
daruber zu sprechen, sich zu informieren, nachzuhaken, nachzu-
fragen, obwohl ich da natirlich auch ganz klar sagen will, also es ist
jetzt keine Konsument*innenentscheidung, das sehen wir bei me-
tallischen Rohstoffen immer wieder. Wir kénnen uns jetzt nicht
entscheiden, ob wir jetzt ein faires Auto kaufen oder nicht. Es gibt

kein faires Auto, genauso wenig wie es nachhaltigen Bergbau oder



sowas gibt. Da ist es wirklich, ist es sozusagen auch in der Verant-
wortung von Unternehmen und da sehen wir auch auf jeden Fall
auch Veranderungen, dass sie sich auch mehr in der Verantwor-
tung sehen. Aber was eine Reduktion angeht und kleinere, leichte-
re Autos und wirklich das Ziel, weniger Primarrohstoffe zu ver-

wenden, das ist eigentlich noch ziemlich unpopular.

Katja (36:20)
Liegen denn da, letzte Frage, konkrete Vorschlage vor, wie man es

anders machen sollte?

Hannah (39:03)

Ja, also das, was wir sozusagen immer wieder versuchen, nach
vorne zu bringen, ist, die Rohstoffwende mitzudenken. Und unter
Rohstoffwende verstehen wir eben den Punkt, dass wir sagen,
okay, wir mUssen unsere Verbrauche in Deutschland, missen wir
reduzieren, um den Druck andernorts sozusagen auch zu reduzie-
ren. Wir mlUssen und eine Mdglichkeit ist da natlrlich, eine Kreis-
lauffihrung umzusetzen. Aber eine Kreislauffihrung bedeutet ja
nicht automatisch quasi die Masse an Rohstoffen zu reduzieren.
Das heilRt, wir brauchen einen konkreten Fahrplan, wie wir Roh-
stoffe reduzieren und da auch sozusagen ausfindig zu machen,
was Hebel sind, wo sind die Bereiche, wo es enorme Einsparpoten-
ziale gibt? Dementsprechend Mobilitatswende, also Mobilitats-
wende umsetzen. Ich weil}, wie weit wir davon entfernt sind. Aber
das Thema quasi damit, also es gibt eben Méglichkeiten, wie wir
reduzieren kdnnen. Und der andere Bereich, den wir unter Roh-
stoffwende verstehen, ist, dass all die enormen Risiken entlang der
Rohstofflieferkette, die vor allem die betroffene Bevélkerung vor

Ort, die Arbeiter*innen entlang der Rohstofflieferketten beschaf-



tigt, dass quasi hohere Standards gesetzt werden muissen, dass
ihre Rechte gewahrt werden muissen, dass sie im Vorhinein mit
einbezogen werden mussen und auch die Méglichkeit haben mis-
sen, Nein zu sagen zu neuen Projekten, wenn klar ist, dass sie an
dem Ort beispielsweise von Landwirtschaft oder irgendwelchen
anderen Sektoren arbeiten und der Bergbau beispielsweise die
Lebensgrundlage von der Bevolkerung vor Ort zerstéren wirde.
Genau, also dass die Interessen von der Bevolkerung mit einbezo-
gen werden. Da gibt es - ist in den letzten Jahren - gibt es auf jeden
Fall positive Entwicklungen. Das Lieferketten-Sorgfaltspflichten-
gesetz vielleicht als Stichwort, wo klar wurde, okay, Unternehmen
sind in der Pflicht, Gberhaupt die Risiken mal nachzuvollziehen,
auch entlang der kompletten Lieferkette, das heildt ein Automobil-
unternehmen muss deutlich machen, woher sie das eigentlich be-
kommen und auch ausfindig machen, wo sind die grofSten Risiken
und wie kdnnen wir die sozusagen verhindern? Das ist auf jeden
Fall in der Debatte oder im Diskurs ein ganz, ganz grol3er Schritt,
weil vor, sage ich mal, zehn Jahren haben Unternehmen gesagt, so
-Was? Keine Ahnung, woher wir die bekommen, auBerdem ist das
ein Geschaftsgeheimnis und das ist nicht unsere Aufgabe, das ist
die Aufgabe von, also keine Ahnung, wir kaufen das halt ein und wir
kénnen euch das nicht sagen, das sind hochkomplexe Lieferketten
so.” Dass man schon merkt, da sind wir einen ganzen Schritt weiter
und Unternehmen versuchen in dem Bereich sozusagen einiges
und es wird ja auch auf europaischer Ebene gerade auch das Lie-
ferketten-Gesetz sozusagen auf europaischer Ebene verhandelt,
was jetzt auch bald kommen wird. Genau und das sind sozusagen
die Punkte, wo wir sagen, das ist, wir brauchen eine Rohstoffwen-
de und die muss verzahnt werden mit der Mobilitatswende, weil da

gibt es die Hebel der Reduktion, da sind die Akteur*innen, die eine



ganz besondere Relevanz, weil sie es eben hauptsachlich Nutzen
haben. Wir missen das aber auch in der Energiewende quasi mit-
denken, die Punkte, die ich angesprochen habe, dass natlrlich
jetzt im Vorhinein mitgedacht werden muss, bei PV-Anlagen, bei
Solar-, bei PV-Anlagen, bei Windkraftanlagen, ja aus was bestehen
die, wie kdnnen wir die so aufbauen, dass wir die Rohstoffe wieder
gewinnen kénnen? Also das von Anfang an quasi mitzudenken und
genau, das ist quasi das, was wir versuchen voranzubringen und
naturlich auch wirklich die, nicht nur die Geschichten, sondern
den Widerstand und die Interessen und lauten Rufe, die eigentlich
in der Welt sind, was die Kritik an diesem extraktivistischen, euro-
paischen Rohstoffmodell eigentlich angeht, sozusagen mit auf die
Agenda zu bringen, weil die total unterreprasentiert eigentlich ist
und das sehen wir eben auch gerade bei den Verhandlungen auf
europaischer Ebene. Es wird so getan, als ware das jetzt einfach
unsere Entscheidung, wie es da weitergeht und all die Konflikte in
den vergangenen Jahren hatten nicht stattgefunden und Klimakri-

se und planetare Grenzen, genau.

Katja (43:21)

Ich finde es total positiv, bei aller Klimakatastrophe, dass wir ein-
fach ein Momentum haben, die Dinge besser und richtiger zu ma-
chen. Ich glaube, dafiir braucht es vor allen Dingen auch eine ge-
wisse Entschleunigung von solchen Denkmustern, weil wir ja die
Moglichkeit haben, Teil der Losung zu werden. Es gibt ja auch ein-
fach noch keine Zahl, wo wir mit den Autos hinwollen. Seit Jahr-
zehnten haben wir steigende Zulassungszahlen, die Dinger wer-
denimmer groBer. Jetzt gibt es auf einmal einen Trend, dass sie
1.000 Kilometer Reichweite anbieten wollen und jetzt schon man-

che Batterien in Autos 700 Kilo wiegen. Das sind so Sachen, wo ich



denke, das geht doch jetzt doppelt und dreifach in die falsche
Richtung. Deswegen danke fur deine Hinweise und ich hoffe, dass
wir ein bisschen was bewegen kénnen durch unseren Dialog Gber

das Thema und wiinsche dir noch einen schénen Tag.

Hannah (44:18)
Ja, vielen, vielen Dank, Katja, dass ich das hier verbreiten durfte

und dass du das aufgenommen hast. Ja, bis dann. Danke. Ciao.

Katja (44:25)

Danke!



